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1. Základní informace o stavbě a  stavebním objektu

1.6   Charakteristika objektu
Protihluková stěna  byla navržena dle zpracované protihlukové ochrany lokalit.

Založení PHS je hlubinné na ??? kusech vrtaných pilot. Pod každým  železobetonovým sloupkem je železobetonová vrtaná pilota délky v rozsahu: ??? m (podzemní část dl. ??? zhlaví piloty 700 mm), ??? m (podzemní část dl. ??? m, zhlaví piloty 700 mm), ??? m (podzemní část ??? m, zhlaví pilot 700 mm), průměr pilot  ???  mm, zhlaví pilot průměru 750 - 800 mm. 

1.7   Stručný popis a návrhové parametry stav.objektu
Stěna je provedena z ŽB sloupků v běžném poli vetknutých do pilot průměru???mm a zhlaví průměru 750 - 800 mm, délky ????? m včetně zhlaví. PHS je osazena ŽB a jednostranně pohltivými panely, uloženými na ŽB soklových panelech. Základní rozteč sloupků ??? m. Výška PHS je v rozsahu od ??? m do ??? m. Část PHS je osazena na římse mostu na vrtaných chemických kotvách. Základní rozteč sloupků na mostě ??? m. Výška PHS na mostě ??? m.
1.8   Základové poměry

Pokud bude při vrtání pilot naražena spodní voda , je nezbytně nutné vodu odčerpat z důvodu střední agresivity spodní vody popř.  změnit tř. betonu podzemní části pilot pokud to stanoví technická zpráva PD.
2.   Zakládání objektu
2.1.   Příprava staveniště pro provádění vrtaných pilot
2.1.1.  Příjezdová trasa
K pracovním plochám musí být zajištěn bezpečný příjezd těžké stavební mechanizace a autodomíchávačů. 
2.1.2  Vytyčení  pilot
Vytyčení pilot provede zhotovitel, a to tak, že ideální střed piloty bude zajištěn vytyčovacím kolíkem. 
2.1.3  Zaměření skutečného provedení pilot
Po ukončení pilotovacích prací bude provedeno zaměření dle skutečného provedení, které je společně s jeho vyhodnocením součástí předávací dokumentace prací.

2.2.   Technologie provádění vrtaných pilot z vyztuženého betonu
2.2.1   Výchozí materiály
Vrtané železobetonové piloty jsou konstrukční prvky hlubinného založení, které přenášejí svislé a vodorovné zatížení z nosné konstrukce a spodní stavby opřením pat pilot a třením na jejich pláštích do únosného prostředí.

Piloty tvoří paty, dříky a hlavy, ze železového betonu ????? nebo ??????    Výztuž R 10505 a  je sestavena do armokošů pilot s krytím ??? mm.

2.2.2   Stroje a pomocná zařízení

Hydraulické vrtací zařízení:    
Typ:
AUGERTORQUE ED20 se zemním vrtákem DN 720
                                                           DIGGA PD 50 s vrtacím šnekem Ø 650 – 900 mm

Nosný stroj:


Typ:
HITACII 130, HITACHI 140, KOBELCO 135 
Vrtací nářadí, snímatelné ocelové bednění na zhlaví pilot,  autodomíchávač, měřící zařízení (nivelační přístroj, pásmo, vodováha), montážní nářadí, prostředky BOZ a PO, . 

2.2.3   Pracovníci na stavbě
Za vedení stavby a kvalitu prací jsou zodpovědní pracovníci uvedení v SoD a stavbyvedoucí p. Lubomír Tomandl.
   Tento pracovník zodpovídá za soulad  provádění stavebních prací s ustanoveními výše     uvedených podkladů a tohoto technologického postupu. Zodpovídá za dohled nad prováděním pilot a vedení veškeré potřebné a předepsané dokumentace a za správné informování zástupce TD objednatele nebo projektanta o změnách nebo odchylkách od očekávaných podmínek na staveništi nebo ve zvláštních případech o chybějících ustanoveních podkladů nebo RDS.
    Manuelní pracovníci stavby mají oprávnění pro obsluhu těžkých a speciálních stavebních  strojů, mají dlouholetou praxi v prováděné profesi a před zahájením prací na stavbě budou proškoleni o tomto technologickém postupu prací ( viz. poslední strana tohoto technologického postupu).

2.2.4   Hloubení vrtů
Piloty jsou navrženy Ø ??? mm. 

Před vlastním vrtáním piloty se zřídí startovací rovina. Provede se odtěžení materiálu na výšku první betonáže tj. (- 700 mm) od výšky hlavy pilot.
Vrty pro piloty budou hloubeny rotačním náběrovým vrtáním vrtnými nástroji Ø ??? mm , spirál (šnek).. Hloubení vrtů bude provedeno bez pažení.  

Vrtací zařízení bude ustaveno nad osu vrtu tak, aby se hrot vrtného nástroje dotýkal vytyčovacího kolíku. Hydraulické vrtací zařízení musí být svislé v obou na sebe kolmých směrech. Svislost  je kontrolována vodováhou, která se přikládá na plášť hydraulického motoru ve dvou na sebe kolmých směrech. Výkyvný pohyb vrtacího zařízení se do klidu ustaví ručně (obsluha 2 pracovníci). V této poloze může souprava zavrtat. Svislost je pak kontrolována dle potřeby, nejméně po odvrtu 1 m vrtu. Při zavrtání se obsluha vzdálí mimo dosah hydraulického vrtacího zařízení ( 6 m). 

V průběhu hloubení vrtmistr kontroluje těženou horninu a srovnává ji s předpoklady projektu. Do protokolu o pilotě zaznamenává úroveň změny kvality nebo druhu horniny, úroveň výskytu podzemní vody a každou odchylku od předpokladu projektu. Zjištěné odchylky hlásí technikovi stavby, který zajistí jejich řešení s projektantem eventuelně objednatelem.

Pokud jsou piloty prováděny v zemině, jejíž vlastnosti se mohou časem zhoršovat a není možné pilotu v tomtéž dni dokončit, musí zbylá délka piloty, rovna nejméně dvojnásobku průměru piloty, vyhloubit v příštím pracovním dni bezprostředně před betonáží piloty. 

Vzhledem k možné přítomnosti podzemní vody ve vrtu technik stavby zajistí, aby dohloubení na konečnou hloubku vrtu proběhlo v době, kdy na stavbě bude připraven beton pro okamžité zahájení betonáže. Pokud nelze zabránit mírnému přítoku vody do vrtu, bude voda před betonáží z vrtu vyčerpána nebo odstraněna ručně.

Pokud se hloubení piloty zastaví na nepřekonatelné překážce před dosažením plánované hloubky piloty, navrhne geotechnický dohled objednatele náhradní opatření /ČSN EN 1536 8.1.1.9/, které předloží správci stavby k rozhodnutí.

2.2.5   Výroba armokošů a vystrojení pilot        
Pilota je vyztužena podélnou výztuží ø 12 (10 505), příčnou výztuží ø ??? (10 505) ze šroubovice se základním stoupáním á 250 mm. V délce ukotvení sloupků PHS je základní výška stoupání 100 mm. Hlava  a dřík armokoše piloty budou zesíleny kruhovými třmínky ø 12 (10 505).
Při kontrole výztužné oceli dodané s hutním atestem se postupuje podle ČSN 73 2400 čl. 3.2., 8., 16., 17., 18. Kontrolují se rozměry, povrch, provedení a vzdálenost žebírek a výstupků a dodržení předepsané průřezové plochy dodané výztužné oceli /ČSN 73 2400 kap. 16.3.1/.  

Armokoše budou vyráběny v armovně a budou dováženy již hotové na pracoviště. Podélná výztuž bude bodově navařena na montážní kruhy a příčná výztuž musí těsně obalovat podélnou výztuž, se kterou je místně spojena sváry. Minimální požadované krytí výztuže bude ??? mm. 

Armokoš musí být vyroben tak pevně, aby se dal zvednout a zabudovat bez trvalých deformací a výztužné pruty zůstaly ve správné poloze.

U armokoše se kontroluje správnost rozmístění prvků, geometrické rozměry,  pevnost, nepoškození manipulací, čistota, osazení distančními tělísky. Před osazením armokoše bude provedena znovu jeho kontrola.

Armokoš bude před osazením do vrtu převzat zástupcem objednatele.

Do vrtu bude armokoš osazen vcelku, ručně nebo mechanizačními prostředky. Při osazování musí být veden svisle, aby neodíral stěny vrtu. Půdorysné a výškové osazení armokoše musí být před jeho fixací ve vrtu zkontrolováno technikem stavby.

Armokoše při skladování na stavbě musí být chráněny proti poškození provozem stavby, znečištěním zeminou, ropnými látkami a zdeformováním. Poškozené armokoše musí být před osazením do vrtu na stavbě opraveny.

2.2.6   Betonáž pilot a zhlaví pilot
2.2.6.1.    Betonová směs
Piloty  budou  až  do  úrovně  paty  ž.b.  prefa  sloupku   zabetonovány  betonem ???? nebo ???? v celkové kubatuře cca ??? m3. Zhlaví pilot bude z betonu ??? o kubatuře cca ??? m3  
2.2.6.2.    Přeprava betonové směsi a odběr kontrolních vzorků betonu
Čerstvá betonová směs do vrtaných pilot musí splňovat tyto vlastnosti :

· vodní součinitel v/c max.0,50 / ČSN EN 206-1 tab.F1 str.63 /

· zpracovatelnost S4 danou sednutím kužele  H = 160 až 210 mm / ČSN EN 1536 tab. 2 str. 17 /

Veškeré kontrolní zkoušky a odběry betonu za účelem ověření jeho kvality, provádí jen akreditovaná laboratoř. 
Zpracovatelnost čerstvé betonové směsi a odběr vzorků pro stanovení krychelné pevnosti ztvrdlého betonu a jeho vodotěsnosti se řídí ustanoveními TKP kap.18 a spolu s ČSN EN 206-1 a ČSN EN 1536. 

Výsledky zkoušek zpracovatelnosti směsi a odběr vzorků pro určení pevnosti  ztvrdlého betonu a vodotěsnosti jsou zapisovány do laboratorního deníku.

Zkoušky zpracovatelnosti se provedou podle ČSN ISO 4109.

Minimální počet zkušebních těles je pro jednu sadu zkoušek 3 kusy.

Ke zkoušce pevnosti v tlaku bude odebráno: 


- 3 zkušební krychle na prováděné betonáže







Při odběru vzorků bude vždy zjištěna objemová hmotnost čerstvé betonové směsi a uvedena v protokolu o odběru vzorků. 

2.2.6.3.    Ukládání betonové směsi
Celková teoretická kubatura betonu dle projektové dokumentace: cca ??? m3  
Technik stavby zajistí, aby nedošlo k přerušení betonáže u jednotlivých pilot. Minimální množství betonu v mixu musí odpovídat objemovému množství k dokončení betonáže piloty.
První betonáž bude ukončena na úrovni dle PD – pracovní spára, t.j. 700 mm pod horní úrovní hlavy piloty.

Na tuto pracovní spáru bude osazeno snímatelné ocelové nebo plastové bednění. Horní úroveň  bude totožná s horní úrovní hlavy piloty. Bednění ochrání pracovní spáru před spadáváním nečistot.

Po zatvrdnutí betonu první betonáže se jeřábem nebo bagrem s možností zdvihání břemen (oko na rameni bagru) vloží betonový sloupek na pracovní spáru. K zajištěni stability a polohy sloupku se použije ocelový stabilizační přípravek. Sloupek musí být vyrovnán v podélném směru PHS, dále ve svislém směru ve dvou rovinách na sebe kolmých a musí být uložen na osovou vzdálenost dle PD. Následně bude provedena betonáž zhlaví pilot na výšku hlavy piloty. 
2.2.6.4.    Dokumentace kontrolních vzorků a zkoušek
O odběru, výrobě a o výsledcích kontrolních zkoušek předepsaných technickými předpisy nebo TKP vede zhotovitel v laboratoři zhotovitele dokumentaci a přehlednou evidenci  tak, aby byla možná přesná identifikace místa a času odběru vzorku nebo provedené zkoušky nebo měření, a aby bylo možno zajistit rozhodující okolnosti, které ovlivňují výsledky zkoušek nebo měření. Tuto evidenci poskytuje zhotovitel na vyžádání správci stavby a je povinen ji vést podle jeho požadavků (např. v grafické úpravě s vyznačením polohy a výšky místa odběru vzorku). 


2.2.7   Přípustné odchylky
mezní odchylky vytyčení vrtaných pilot:
-od projektovaného středu je 20 mm v úrovni hlav  pilot
mezní odchylky u vrtaných pilot:
-od projektovaného středu je 40 mm v úrovni vrtání

-od projektovaného sklonu je 2,0 %  z délky vrtu

-od projektované hloubky vrtu je +100 mm 

mezní odchylky v umístění výztuže:
-rozmístění nosných prutů ± 30 mm

-délka nosné výztuže ± průměr výztuže

-výšková odchylka umístění armokoše ± 100 mm
mezní odchylky úrovně betonu při betonáži:
-betonáž v hlavě piloty ± 20 mm

-betonáž do 1 m pod terénem ± 50 mm, za každý další metr 

 hloubky ± 20 mm
2.2.8
Přejímka pilot

Po ukončení pilotovacích prací bude provedeno konečné geodetické zaměření skutečného provedení pilot a stanoví se výškové i směrové odchylky od projektu, které posoudí projektant.

Při předání prací předloží zhotovitel všechny protokoly o výrobě pilot a záznamy o provedených zkouškách a jejich výsledky i atesty a prohlášení o shodě zabudovaných prvků. Při konečném předání a převzetí pilotážních prací bude hodnocena jejich jakost, posouzeno plnění termínů SoD a sepsán zápis o předání a převzetí prací, který podepíší zástupci objednatele a zhotovitele. Případné vady a nedodělky budou v zápise uvedeny s termíny jejich odstranění.

3.   
Technologie montáže protihlukové stěny



3.1 Montáž sloupků                                                                                                     Ocelové sloupky profilu HEA ??? z oceli třídy 11 375 (S235 JR-běžná konstrukční ocel). Železobetonové sloupky jsou zřízeny z betonu C 30/37 – XF4. Výrobce: Liadur s. r.o., Na Vyhlídce 53, 360 01 Karlovy Vary, který je držitelem „Osvědčení – O kvalitě protihlukových stěn.
Přejímku ŽB, ocelových  sloupků bude provádět odpovědný pracovník stavby s hlavním důrazem na povrch sloupku, trhliny, otluky, délkové rozměry. Uložení nezabudovaných sloupků bude provedeno na překlady, bez možnosti znečištění zeminou nebo mechanickým poškozením. Prasklý sloupek musí být ihned vyřazen. Ocelový sloupek s poškozenou povrchovou úpravou musí být dodatečně opraven nátěrem dle technické zprávy.
Osazení ŽB, ocelových sloupků se provede na základovou spáru piloty  - po první betonáži. Je nutno kontrolovat dodržení roztečí ( základní rozteč, osová vzdálenost, je ??? m) a prostorovou polohu stabilizovat před jejich zabetonováním stabilizačním přípravkem. Zabetonování hlavy piloty bude provedeno betonem ?????. Sloupky musí být osazeny v ose a není přípustné jejich pootočení, které by ztěžovalo nebo znemožňovalo zasunování jednotlivých prvků stěny.

ŽB nebo ocelové sloupky a panely jsou s dokumentací (certifikace, prohlášení o shodě)  přejímány na stavbě odpovědnou osobou zhotovitele od výrobce prefabrikátů. Musí být ihned prováděna kontrola úplnosti dokumentace, vizuální kontrola jednotlivých prvků.

Použité stroje, nástroje, přípravky – zdvihací mechanismus ( jeřáb – bagr s možností zdvihu), nivelační přístroj pro kontrolu výšky základové spáry pro uložení sloupku, vodováha, přípravek k zajištění stability sloupku.
Po vystředění a uložení sloupku bude provedeno zalití hlavy piloty betonem ???  do ocelového nebo plastového bednění. Po zatvrdnutí betonu bude bednění sejmuto, očištěno a tím připraveno k dalšímu použití. 



3.2 Montáž panelů
PHS je osazena jednostranně pohltivými panely – viz. RDS stavby. Ze strany koleje, komunikace je vždy pohltivá vrstva typu A1-A3. Dodavatel soklových a pohltivých panelů je fa. Liadur s.r.o. a ???
Po zřízení sloupků a vyzrání betonů hlavy pilot, nebo po vyzrání chemické malty, bude probíhat osazování soklových a protihlukových panelů. K této činnosti bude využita mobilní zdvihací technika. Obsluha jeřábu a vazači musí splňovat požadavky BOZP tj. platné školení jeřábníků a vazačů. 

Před osazováním soklových panelů se provede kontrola nivelety hlav pilot k případnému dorovnání na výšku a k zajištění rovinnosti panelů.

V průběhu osazování panelů se tyto budou ihned vystřeďovat mezi sloupky a vymezovat do svislé drážky sloupu pryžovými klínky nebo kruhovým pryžovým těsněním. Klínky nebo těsnění budou osazeny z rubové strany ( opačné strany koleje, komunikace) a to vždy 4 ks na jeden panel. K utěsnění PHS mezi panely bude použito pěnové těsnění tloušťky  10 mm. V případě plastových prvků, které jsou opatřeny zámkem pro dosednutí panelů se miralonové těsnění nepoužívá.
3.3 Ukolejnění (vodivé propojení)
Provede se vzájemně vodivé propojení sokl. panelu v poli a přilehlé stojiny PHS. Propojení bude provedeno šroubovými spoji. K tomu budou zřízeny v ŽB prefabrikátech a sokl. panelech závitová pouzdra M12. PHS ve výklencích bude od ostatních částí PHS odizolována vložením izolantu mezi stojinu a panelové pole PHS. Propojení se provede podélným vodičem FeZn 4x30 mm a připevněním zinkovými šrouby M12.

3.4 Montáž ocelových sloupků na patkách kotvených do betonu
Montáž ocelových sloupků kotvených chemickou maltou do betonového monolitu (římsa, základový pas) se provede navrtáním otvorů do betonu na průměr a hloubku, které udává výrobce kotevní techniky. Po odvrtání otvorů je nutno dokonale vyčistit vrt od prachu z vrtání. Po odvrtání a očištění se aplikuje do otvoru chemická malta a ponorem se ustaví závitová ocelová kotva na požadovanou rozteč otvorů patky sloupku.
V Chebu dne: 
Zpracoval: Lubomír Tomandl
4.      Seznam pracovníků stavby

	Jméno
	Příjmení
	Funkce
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	








Technologický postup   


pro provádění protihlukových stěn s ŽB, ocel. a plast. komponenty na vrtaných pilotách, patkách     
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